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Motorrader " Sanglas"

Leistung in PS 27

Hubraum in cm? 496
Durchmesser kolbenhub 89,5 x 79 mm
Maximale Drehzahl/Min 5930
Kompreésionsverhaltnis 9,3
Elektrische Einrichtung 12 V 210 W
vergaser 32 ¢
Ubersetzungsverhdltnis:
4.Gang 5,14
%.Gang 6,673
2.Gang 9,21
1.Gang 13,97
Anzahl Zéhne des Zahnrades am Getriebeausgang 15
Tankinhalt in Litern 18
Benzinverbrauch/100 km:nur mit Fahrer 4
Inhalt des Ulbehdlters in Litern 2 1/4
Hochstgeschwindigkeit,Fahrer allein 145 km/h
Leergewicht kg 185
Zulassiges Gesamtgewicht _ 400
Reifen (Masse in Zoll) vorne Bi2h x 18
hinten AyDoix 18
Hochstbreite mm Too
Gesamtlénge mm 2,120

Sattelhohe mm 8o2

Man beachte vor allem folgende Abschnitte:

Motor- und Getriebeodl
Einstellung der Kuppelung
Gangschaltung
Elektrischer Anlasser
Scheibenbremse



Ratschlage fur den Motorradfahrer:

Ihr Motorrad ist eine robuste Maschine, die zu dauerndem Ge-
brauch entworfen und so konstruiert ist, daB sie die gering-
ste Wartung erfordert. Doch man darf nicht vergessen, dafl Ihr
Motorrad eine komplizierte Maschine ist, obwohl es gelungen
ist, sie auf einen hohen Grad der Einfachheit und Unempfind-
lichkeit gegen Witterungseinflisse sowie Wartung zu bringen.
Und damit die Maschine Sie lange Zeit hindurch nicht im Stich
146t und einen zufriedenstellenden Dienst erweist, missen Sie
~wenigstens in den Grundlinien- eine Vorstellung von ihrer Ar-
beitdweise haben und sie vorsichtig und korrekt bedienen.

Von Zeit zu Zeit mul man auch genau gewisse Inspektionen und
Uberprufungen durchfihren, um einer moglichen Panne vorzubeu-
gen.

Diese Betriebsanweisung dient dazu, Sie zu informieren und zu
beraten. Wenn Sie die allgemeine Begchreibung genau durchlesen
und die Spezifizierung am SchluB iiber Stérungen nachschlagen,
dann werden Sie Ihr Motorrad kennenlernen und wissen, wie mean
es behandelt. Es ist ratsam bei Dauverfahrten (Autobahn) die Mo-
torraddrehzahl nicht Uber Scoo Umdrehungen/Min steigen zu lassen.

Treibstoff fiir das Modell Soo S: Super, mindestens 98 Oktan

Motor-und Getriebedl Es wird empfohlen, sowohl im Sommer wie
im Winter Qualitatsol, Mehrbereichstl 20-50 HD zu gebrauchen.
Vorbedingung fir eine lange Lebhensdauer des Motors sind die
Qualitdt des Ols wie auch der regelmaBige Olwechsel, wie es im
Wartungsdienst angegeben ist.

Verfahren beim Starten

- — -

Wenn Sie Ihr Motorrad zum 1. Mal anlassen, mussen Sie folgende
Vorgange genau beachten:

a) Reifendruck prufen

b) Olstand im Motorblock priufen (Abb. 6).Man nimmt den Olstab
heraus ﬁnd macht ihn sauber. Wieder ganz hineinstecken, wieder
hersusziehen und nachsehen, ob die Hohe bis zum Zeichen MAX
(etwa 2 1/4 1) reicht. Falls nicht, Ol von der im Abschnitt 2
angezeigten Qualitéat nachfillen.

Das Zeichen MAX niemals iberschreiten, um zu verhindern, daB
das 01 durch die Gangschaltungsachse herauskommt. Beim Uberpri-
fen des Ols muB das Motorrad auf ebenem Boden auf dem Mittel-
stander aufgebockt sein.
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c) Batterie laden (wenn sie trocken geladen ist) nach den Anga-
ben, die weiter unten angegeben sind. (s. Abschn. 29)

d) Uberpriifen, ob die Unterbrecherkontakte den Abstand von

0,4 mm haben.

e) Benzin in den Tank einfullen.

An diesem Punkt kann man den Motor schon starten. Zu dem Zweck
wird folgendes gemacht:

1. Den Benzinhahn offnen

2.Nachprufen, ob der Leerlauf eingestellt ist

3. Bei dem Vergaser mit "Starter" wird der Hebel auf die Po-
sition "Start" gelegt, d.h. er wird hinuntergedriickt.

4. Zindung einschalten (Abschn.15)

5. Den Dekompressionshebel betéatigen; man heélt ihn und druickt
den elektrischen Startknopf. Den Motor 2 od. % Sekunden laufen
lassen und dann den Hebel loslassen. Motor niemals starten,
ohne den Dekompressionshebel zu ziehen, da sonst der Anlasser

beschadigt wird. Bei den Vergasern mit "Starter" mull etwas mehr
Gas gegeben werden.

6. Wenn der Motor lauft, ihn bei 1l1ooo- 1200 U/Min lassen, da-
mit er warm wird.

7. Maschine vom Stadnder nehmen und den Stdnder mit dem Full in
seine Ruhelage bringen, damit er nicht schleift.

8. Auf den Sattel setzen

9, Man kuppelt aus und legt den 1. Gang mit einem leichten
FMuBstoB auf das Gaspedal ein.

10. Langsam einkuppeln, etwas Gas geben; das Motorrad fangt an
zu rollen.

11. In dem MaBe, wie das Motorrad an Geschwindigkeilt gunimmt,
werden die Ginge eingeschaltet, indem man auskuppelt und das
Gangpedal nach oben drickt (ein StoB fiir jeden Gang), bis man
den 4. Gang erreicht (s. Abb. 10)

Die Tatigkeiten 1 - 11 nur ausliben, wenn man starten will und
der Motor des startbereiten Motorrades noch kalt ist.

Wenn der Motor heill ist:

1. Benzinhahn offnen

2. Zundung geben

%. etwas Gas geben

4. Den Dekompressionshebel betdtigen und den elektr.
Startknopf dricken. Bei Vergasern mit "Starter"
den Starter nit betéatigen.

Verfahren zu Anhalten:

Zum Anhalten muB3 man: 1. den Ziundschlissel abziehen
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¢. den Benzinhshn schlieBen
3. den Leerlauf einstellen

Beschreibung der Teile des Motorrades
Motor

Viertaktmotor mit Zylinder und Zylinderkopf aus Aluminiumle-
gierung, im Zylinderkopf Ventile, die durch StGsselstange und
Kipphebel von zwel getrennten Nocken bewegt werden. Kolben aus
Aluminiumlegierung, Pleuelstange aus PreBstahl und Nadellager

dexr Pleuelstange.

Druckschmierung durch doppelte Pumpe, mit Trockensumpf; hier-
durch werden die Kurbellager und der Ventilmechanismus geschmiert.

Abb. 1.

Ventileinstellung

Es ist angemesgsen, sgie beil den anfallenden Inspektionen des Mo~
torrades zu kontrollieren.

Dies soll auch immer dann gemacht werden, wenn man ein Ubermé-
Biges Ventilgerdusch bemerkt.

1. Z2u dem Zweck nimmt man den Benzintank ab, indem man die Ben-
zinleitung am Benzinhshn 1ldst, den Sitz anhebt und mit dem in
der Werkzeugtasche mitgelieferten Schliissel die Schraube 16st.
die den Tank hdlt (Abb.1) . Dann halt man den Tank mit beiden
Hénden, hebt ihn etwas an und zieht ihn nach hinten weg. Den
Tank laBt man neben dem Motorrad liegen.

2. Die Ventildeckel abnehmen, indem man die 4 Schrauben mit dem
im Werkzeugkasten mitgelieferten Sechskantschlissel abschraubt.



%, Den Motor auf den oberen Totpunkt bei geéchlossenen Venti-
len stellen, und mit einem Schlissel und einem Schraubenzieher
fihrt man mit den Schraubenmuttern und Schrauben C und D die
Einstellung durch. Bei ganz kaltem Motor muB das Ventilspiel
gleich Null sein. Die VentilstoBelstangen miissen sich noch
drehen lassen.

4., Wieder zumachen. Den Tank einbauen, indem man in umgekehr-
ter Reihenfolge vorgeht. Nicht vergessen, die Benzinleitung an-

zuschlielien. ;
Abb %,

Kupplung
Es ist eine Mehrscheibenkupplunh im Olbad, was eine grofBe

Weichheit beim Starten bewirkt und eine Sicherheit gegen Heil-
werden darstellt. Die Kupplung wird mit dem an der linken Seite
des Lenkets befindlichen Hebel betadtigt. Der Hebel mull ein
Spiel von 2 mm haben, damit die Kupplung tadellos einrastet.
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Binstellung der kupplung

Neben dem Hebel am Lenker liegt die Reguliermutter, die dazu
dient, das Spiel 2zu nehmen bzw. um das Spiel'des Kupplungszu-~
ges einzustellen. Wenn man den rechten Deckel des Motorblocks
abnimmt (Abb.5), kann man das Spiel direckt auf der Ausrick-
welle der Kupplung regulieren. Eg wird empfohlen dies durchzu-
fUhren, wenn die Scheiben der Kupplung abgenutzt sind oder wenn
man sie durch neue ersetzt. Eg ist wichtig, die Kupplungsein-
stellung von Zeit zu Zeit zu Uberprifen, um Beschadigungen der

Kupplungsbelége zu vermeiden.
Abb.Bc

inlassen des Motors

Das Anlassen des Motors geschieht durch den elektr. Anlasser
oder mit dem Kickstarter (Abb.6)

Wie das elektr. Starten vor sich geht ist bereits bei "Inbe-
triebnehmen"” Abs.3 gezeigt worden.

Der Kickstarter wird im allgemeinen nicht bendtigt werdenj;doch
kann er in folgenden Fdllen nutzlich sein.:

1. Erstes Anlassen des Motors bei sehr tiefen Temperaturen. In

dem Fall ist es angebracht, den Kickstarter bei
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angezogenem Dekompressionshebel mehrere Male zu betdtigen, um
das 01 flussig zu machen. Dann ist der elektr. Starter normal
zu betatigen.

2. Bel entladener Batterie kann man den elektr. Starter nicht
betatigen; aber es muB genigend Strom fur die Zindung vorhanden
sein.

3. Bei dem nicht haufigen Fall, daB das Anlasserritzel im Augen-
blick des Einrastens blockiert ist, dann ohne den Anlasser zu
drucken und bei abgeschaltetem Kontakt den Kickstarter kraf-
tig heruntertreten bis man merkt, daB der Motor frei ist.

Weder der kickstarter noch der elektr. Anlasser arbeiten uber
die Kupplung. So ist es moglich, den Motor bei ausgeschalteter

Kupplung und eingerasteten Géngen anzulassen.

Gangschal thebel ;

Er befindet sich an der linken Seite des Motorblocks, wie es
suf Bild 6 (Hebel K) zu sehen ist.

Dieser Hebel arbeitet vermittels einer Sperrklinke auf den Gang-

mechanismus, welcher die Gdnge einen nach dem andern auswahlt.
Fir das gute Funktionieren der Gangschaltung halte man sich

% Dinge gegenwartig:

1. Der 1. Gang wird eingerastet, wenn man das Pedal runtertritt.
9, Die anderen Gdnge rasten ein, wenn man das Pedal anhebt.

%, Durch jedes Runtertreten oder Raufdricken rastet nur je-

weils ein Gang ein.
Abb. 6.

Niemals stoBweise auf das Pedal treten. Wenn man die Gangschal-
tung schonen will, muB man weich treten. Auch wenn man den Gang
schnell wechseln will, darf man das Getriebe nicht horen, nur
wird das Pedal schnell aber ohne StoB betdtigt und man wird
feststellen, wie leicht die Génge einrasten. Beim Umschalten

von einem hoheren in einen niedrigeren Gang muB man im Augen-
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blick des Auskuppelns etwas Gus geben, damit hierbei kein Ge-
rausch im Getriebe entsteht. Niemals den Motor beschleunigen,
um von einem niedrigeren Gang zu einem héheren zu gelangen;
Olbehédlter und VerschluBschrauben f. Motorreinigung und 0l1-
wechsel

Das Ol. fur Motor und Getriebe ist das gleiche. Der eigentliche

Olbehdlter liegt unterhalb des eigentlichen Getriebegehduses.
ADb

Un das 01 zu wechseln, muB3 man es durch die VerschluBschrauben
M und L herauslassen, die das schmutzige Ol vom Boden des Mo-
torgehtiuses und dem Getriebe entfernen.
Beim Olwechsel in den regelmaﬁigen Zeitabstéanden ist darauf zu
achten, dal das Motorrad stark nach rechts geneigt wird;dadurch
lauft das 01 heraus, das in dem Teil der Primérkette und der
Kupplung zuruckbleiben konnte. Das Fassungsvermﬁgen des Oltanks
betragt etwa 2 1/4 Liter.

' Abb. 8.




Olfilter

Er befindet sich unter der Batterie. Man kommt von der linken
Seite des Motorrades hinter uvem Kickstarter an das Filterele-
ment heran, wie bei Abb.8 zu sehen ist. Um es zu wechseln (alle
4000 km), muB man die Schraubenmutter M lockern, den Deckel ab-
nehmen- (es ist darauf zu achten, daB er nicht schmutzig wird,
weil etwas Ol ausflieBt) und die Filterpatrone herausziehen.
Sobald sie draullen ist, muf3 das Filtergehduse mit Benzin gut ge-
reinigt werden. Dag neue lilterelement wieder einsetzen, zu-
machen und die Mutter testziehen wobei darauf zu achten ist,
daB der Dichtungsgummi gutv sitzt.

Pedal fur die Hinterradbremse

Die Hinterradbremse wird mit dem rechten IMul betdtigt. Das Pe-
dal hat eine Anschlagschraube I (s.Abb.5), mit der man die
Stellung so abstufen Kann, dald es mdglichst bequem betatigt wer-

den karnn.
Abb. 9.

Dicht neben dem Pedal ist der Stopschalter, den man auch je
nach der Stellung des Pedals so einstellen kann, wie es am be-
gquensten ist. Die Stunge,die vom Bremspedal zur Bremse geht,
hat eine Flugelschraube, mit der man das Spiel der Bremsbacken
s0 reguliert, daB die Bremsbeldge packen. (Abb.9) :

Es ist aarauf zu achten, dal die Bremse gespannt wird, wenn das
Motorrad nicht aufgebockt ist und der Fahrer draufsitzt. Denn
die Spannung verdndert sich, wenn die Federung angezogen ist,
und es besteht die Gefahr, die Bremse in der Bremsstellung zu
haben.

Benzinhahn

ver penzinhahn befindet sich links unter dem Tank. Es hat drei

Stellungen und ein IFilter.
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Die stellung 1 (Abb.10), d.h. nach hinten, bedeutet "zu"(am
Griff ist ein C eingraviert).

Abb. 1o,

Stellung 2, d.h. nach unten, bedeutet "offen" bei normalem Fah-
ren. Stellung %, d.h. nach vorne, bedeutet "offen", aber als
ReServel(am Gritf ist ein R eingraviert).

Das FPilter ist ein Metallsieb, das im Tank eingefihrt ist, aber
mit dem Benzinhahn verbunden ist, jedoch mit ihm herausgedreht
weraen kann.Der Reservetank enthalt etwa,1,5 1 Benzin. Wenn
auch mal das gesamte Benzin verbraucht ist (einschl. Reserve)
s0 erhdlt man das, was man eine 2. Reserve von 1 - 1,5 1 nen-
nen kann, wenn man den Hebel auf Reserve R stehen 1dBt und das
Motorrad stark nach links neigt.

Kontakt

Un den Zundkontakt herzustellen, ist der Schlussel einfach nur
durch die Offnung zu stecken, die sich zwischen aem Schutzgum-
mi am linken Batteriedeckel befindet. Wenn der Schlussel steckt,
braucht man ihn nur zu drehen, und die roten Lampen des Ol-
drucks und der Ladekontrolle leuchten auf.

Instrumente und Schaltung (Beaienungshebel)

Auf der linken Seite des Lenkers befinden sich die Schalter fur
Lgmpen und Hupe.

Auf der rechten Seite die Blinkerbetédtigung, der elektr. Star-
ter und der Kurzschluldschalter.

Die Anlage links hat 2 Schalter; einer 188t das Riucklicht und
die Scheinwerter aufleuchten, der andere das Fernlicht und das
Abblendlicht. kin Druckknopf betdtigt die Hupe. Die Anlage
rechts hat einen Schalter 1lur aie Blinker, einen fur den Kurz-
schluBschalter und einen fur aen AnlaBschalter.



Dexompressionshebel Q

Kupplungshebel P

Hebel fur Vorderradbremse u. Bremsflissigkeitsbehédlter S
Tachometer

Drehzahlmesser

Abb. 11

Beleuchtete Kontrolltafel

Gelb Blinker

Griun Licht

Blau Fernlicht

Rot Ladekontrolle

Rot Oldruckkontrolle
Montage und Demontage der Rader
Vorderrad

Zum Ausbau des Vorderrades ist folgendermaBen vorzugehen:

Das Motorrad aufbocken

Die Schrauben S auf jeder Seite lockern

Die Schraubenmutter T auf der rechten Seite der Radachse
lockern und abnehmen :

Die Schrauben U der Halterung der Scheibenbremse abnehmen
Mit Hilfe des Schaftes vom Kerzenschlissel die herausnehm-
bare Radachse herausziehen

. Das Motorrad kippen und das Rad kommt heraus. Dabei 1l0sen
sich die Bremsscheiben, die hédngenbleiben, hehalten von den
Druckschlduchen der hydraulischen Bremse.

Der Binbau des Rades

oy U wiho =

1. Das Rad zwischen die Teleskopgabeln schieben; dabeil die

Bremsscheiben seitlich andrucken.

Die Achse einfuhren

Die Halterung der Scheibenbremsendeckel anbringen

Die Schraubenmutter der Achse aufsetzen und festziehen

Die Schrauben von den Halterungen der Scheibenbremse an-

schrauben und festziehen

. Die AbschluBlschrauben S an den beiden Seiten der Teleskop-
gabel anziehen.

Oy OB
S



Hinterrad

Demontage

1.
2.

§-
4-
5

Die Flugelschraube der Bremsfelder V lockern
Die Halteschraube der Bremsfelder X lockern und abnehmen

Abb. 13

(Mit Hilfe des Schaftes vom Kerzenschllissel) die Achse des
Rades Y lockern und herausnehmen

Zwischenbuchse Z herausnehmen (es ist nicht notig, den Ket-
tenspanner herauszunehmen)

Das Rad von der Ketteneinheit losen und es mit leichtem An-

kippen mit der Bremse abnehmen.

Die Kette braucht nicht abgenommen zu werdenm da sie ja rechts
an der hinteren Gabel héngenbleibt.

Montage

1. Das Rad mit aer Bremse einsetzen und in die Ketteneinheit
einfuhren

2. lie listanzbuchse einsetzen

%. Die Achse einfuhren und leicht andrucken

4. Die Schraube des hinteren Bremstrommelhebels anbringen

5. Die Kadachse fest anziehen. Hierbei ist darauf zu achten,

daB der Spanner mit der Hegulierungsschraube auf dem Gabel-
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ende.auiliegt,_damiﬁ das Rad nicht von der Geraden abweicht.
6. Die Bremsfederfligelschraube anbringen und sie so ausrich-

ten, wie es im Abschnitt 1% beschrieben worden ist.
Die hintere Federung

Die hintere lederung ist von aer Art einer Schwinggabel und
Stolldampfern mit doppeltem Wirkungsgrad und regulierbaren
Spezialfeaern. Die Federn haben 5 Einstllungsmoglichkeiten, um
sie auf die verschiedene Belastung des Motorrades einzustellen.
Das geschieht, indem man den unteren Teil, auf dem die Federn
ruhen, mit dem im Werkzeugkasten mitgelieferten Einstellungs-
schlussel dreht.

Bremsen und Verscjiedenes

Die Vorderradbremse besteht aus doppelter Mittelscheibe mit 4
Bremszylindern, die ein sehr weiches, krdftiges und miheloses
Bremsen ermoglichnen.

Diese Bremse ist ein Patent von Sanglas.

Die Hinterbremse besteht aus einer Bremstrommel. Sie spricht

sehr weich an und bremst kraftig beli der geringsten Beruhrung
der Hebel. :

Vorderradbremse

Die Vorderradbremse mit doppelter Mittelscheibe wird durch den
rechten Hebel am Lenker betéatigt; hierdurch wird ein gleichméBi-
ger Druck auf beide Scheiben bewirkt. Der Beh&lter der Brems-
1liilssigkeit ist transparent, und so kann man die Hohe der
FPlussigkeit kontrollieren. Um das Spiel des Hebels am Lenker zu
'regulieren, kann man die Excenterschraube R (Abb.11) betdtigen;
nachdem man die untere Mutter gelockert hat. Es ist angebracht,
die Einstellung auf 1 mm zu lassen, doch es 1st darauf zu
achten sie nicht auf Spannung zu halten, da sonst die Bremse
festgestellt sien kidnnte.

Falls es notwendig sein sollte den Olkreislauf zu entluften,
mussen die 2 Entliifterventile P, die auf den Bremsscheiben
sind (Abb.14), geldst werden. :

Die Scheibenbremse stellt sich automatisch ein.

Hinterradbremse

gie ist eine Bremse mit aluminiumtrommel, mit groBem Durchmes-

ger und mit einer Bremsoberflédche von 170 cm?. Um sie einzu-
stellen geht man vor, wie im Abschnitt 1% beschrieben.
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Benzintank

Er hat ein Fassungsvermogen von 16,5 1 und 1,5 1 durch Drehen
des Keservehahns + 1,5 1 Reserve beim Kippen des Tanks. Im gan-

zen 18 Liter.

Sie ist absperrbar durch Sperrschlussel. Sie besteht aus
Schaumgummi ohne Federn, und das ergibt eine grolle Verbunden-
heit zwischen Fahrer und bMotorrad. Beim Abheben findet man im
Inneren den Raum fur Werkzeug und Ersatzteile, den Sicherungs-
kasten und die Anschlulklemmen.
Stander
Er ist in aer Mitte angebracht und durch eine Stiitzbasis auf
dem Boden von grofBler Festigkeit.
Un das Motorrad aufzubocken:

Abb. 15.

1 Tritt man das Ende des Stdnders auf der linken Seite des Mo-
torrades so weit nach unten, bis es den Boden beruhrt

2. Dunn faBt man das Motorrad beim Lenker mit der einen Hand
und mit der anderen am Griff des Rahmeng; gleichzeitig halt
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man das hpde des Standers mit aem Fud am Boden (Abb.15)
5.Nun zieht man das Kad mit einem kraftigen Ruck nach hinten,
und das Motorrad gleitet aul den Stédnder und steht fest.

Will man das Rad vom Stander herablassn, wird es nach vorne ge-
druckt, wobel die eine Hand am Lenker liegt und die andere am
hinteren Griftf des Rahmens. Wenn der Stander nicht vollstan-—
dig zuruckgeht, mul man mit dem Full nachdricken.

Der seitliche Stander

Das WMotorrad kann auch mit einem seitlichen Stander als Zube-
nor geliefert werden (Abb.1%). Un ihn zu betatigen, muB man ihn
mit dem Mull nur bis zum Anschlag reusdrucken und das Rad auf
die linke Seite faller lassen, bis das Ende deg Standers auf
dem Boden ist. Um den Stéander hochzubringen, schlagt man mit
dem Absatz an das knde, und er schlagt von alleine gzuruck,
vorausgesetzt, dal man das Rad szus der Kipplage wieder angeho-
ben hat. Falls man einmal vergessen hat ihn hochzudrucken, so
braucht man das Rad beim Anlassen nur nach links zu dricken

und der Stéander geht von alleine zuruck.

Spanneh der Hinterradkette

Wenn die hette gegen den Ke Ltenkusten schlégt, ist es ange-

sie zu spunnen, bis sie das korrekte Spiel von 2 cm im Mittel-

teil hat, wenn das Motorrad nicht aufgebockt ist und der Fahrer

drautsitzt.

Zur Kettenspannung

1. Die Enden cer hinteren Radachse rechts und links lockemn

2. Die Gegenmuttern der zwel Spannschrauben lockern '

3, Die Spannschrauben anziehen, wobei darauf zu achten ist,
jede Schraube gleich oft zu drehen, damit das Rad ausge-
richtet ist. G _ -

4. Die Gegenmuttern wleder anziehen

5., Die Enden wuer Achse anziehern.
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Feststelliung der Lenkung

In Abb.17 wird ersichtlich, wie die Lenkung festgestellt wird.
Zu adem Zweck hebt man den Schutzdeckel ab und der Schlussel
wird stoBena und drehend hineingesteckt. Gleichzeitig probiert
mun die richtige Stellung des Lenkers aus, damit die Sicherung
einrastet. Der Schlussel wird herazusgezogen, sobald er einge-
rastet ist. Zum Offnen wird der Schlissel in entgegengesetzter
Hichtung bewegt.

Abbhnli,

Vergaser
Es ist ein Nadel- und Schiebervergaser der Markae AMAL. Der Ver-
gaser ist einer der fur ein perfektes und angenehmes Funktio-
nieren des Motorrades wichtigsten Teile.
Zum Reinigen nimmt man den Schwimmerbehélter ab, nachdem man
den Beénzinschlauch abgezogen hat. (Abb. 18)
Man lockert die Huuptduse M, nimmt sie ab und blédst sie mit
Drucklutt durch. Die Leerlaufduse befindet sich in der Kammer
des Schwimmers N; man nimmt sie heraus und reinigt sie ebenfalls
mit Druckluft. :

fie) A Fa ES T




e

Anmerkung: Niemals Metalldrahte oder Nadeln zum Saubern der Di-
sen benutzen.
Die Normaleinstellung des Vergasers AMAL, wie sie bei den Motor-

radern verwendet werden, ist folgende: 5604
Durchmesser des Ansaugtrichters Typ R-29%2"407
32
Hauptduse 220
Leerlaufduse 20
Nadelhalter 105
Nadel | 2ieh
Nadelposition Mittel
Leerlaufschraube D2
Einstellschraube %

Elektrische Installation

Batterie

Sie ist untexr dem Sitz zwischen dem Motorblock und den Kotflu-
geln eingebaut.Solange sie noch neu ist, ist es ratsam, sie in
den ersten Wochen mindestens 2 mal an einem Ladegerédt aufzula-
den (1Amp), weil eine neue Batterie nur sehr langsam aufgeladen
werden kann. Sobald diese Zeitspanne voriber ist und die Batte-
rie ungefahr dauernd in Betrieb ist, braucht man sie nicht wie-
der aufzuladen; denn die Lichtmaschine des Motorrades ladt sie

von selbst auf. s A Ba 19
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Die Pole der Butterie mussen vollkommen frei von Schwefel sein,
sie mussen regelmiBig nachgesehen und mit Vaseline eingefettet
werden (s. Wartung).

Zum Vorbereiten einer neuen Batterie von dem Typ, wie er bei
aen Motorradern Sanglas benutzt wird, ist folgendes zu tun:

1. Jeder moglicherweise die Entluftung versperrende VerschluB
mull entfernt oder beseitigt werden.

2. Die klemente mussen bis 20 oder 25 mnu lber den Platten mit
%40 Schwetelsdure bé- Dichte 1.%00 gefiullt werden. Batterie
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und Saure miissen eine Temperatur von uber 14° C haben, jedoch
niemals Uber 3%5° C. :

3. Es sind mindestens 45 Minuten vor Benutzung der Batterie zu
warten, und nicht mehr als 12 Stunden.

4. Der Akkumulator ist Jetzt einsatzbereit, auler wenn er inner-
halb von 12 5td. nicht gebraucht oder wenn er bei Temperaturen
unter =-10° C gebraucht werden soll. In beiden Fdllen muB man
die Batterie in der hegel in Ampéré von 1/5 ihrer Kapazitét in
Ampere-Stunden etwa 10 Std. lang aufladen, bis die Dichte unge-
fahr 1.280 ist, und pro Element konstant 2.25 Volt. Diese letz-
te Ablesung wird 1o Minuten nach dem Abschalten vom Ladegerat
VOTrgenomnen .

Un die Batterie gus ihrer bagerung zu nehmen, ist:

1. der rechte Deckel abzunehmen

2. der linke Deckel abzunehmen

3. der Sitz anzuheben :

4. die Fositiv- und Negativklemmen zu lockern, indem man sie ab-
schaltet

5. die Butterie nach links herausnehmen, indem man sie von
rechts wegschiebt.

Zum binsetzen der Batterie geht man in umgekehrter Reihenfolge

Yol AbBiZ2a.

Lichtmaschine

Sie sitzt hinter dem Zylinder und ist fir die Kiuhlung von einem
Alunminiumdeckel mit Rippen bedeckt. : '

Die lLichtmaschine ist bel dem 500 8§ ein Dreiphasen-Typ zu 12 V
mit einer Leistung von 210 Watt; Ihre Abmessungen sind weitge-
hend so, dal Jodlampen gebraucht und alle Anforderungen an das
Rad eriiullt werden kdnnen. Die Schaltungen sind in Abb. 20 an-
gegeben ebenso wie der Spannungsregler, der ohne bewegliche Tei-
le aus vollig transistoriertem Plastik besteht.

Es ist daraus zu achten, dal der Zugang der Kuhlluft der Licht-
maschine B niemals durch Abdeckungen oder Schutzdeckel ver-

schlossen ist; denn wenn die Kuhlung fehlte, konnten die Tran-
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sistoren aui Grund ihrer hohen Leistung Beschédigungen erleiden.
Unterbrecher

Er sitzt auf der Achse der EinlaBnocke rechts am Motorblock.

bin automatischer Zundversteller ist eingebaut.
Abb. 21.

Die Unterbrecherkontakte kann man mit den Schrauben Z regeln
(Abb. 21) '

Duten gur Zundeinstellung

Automatische Zundverstellung von +100bis +380, beginnt bei
2.200 U/Min. Kontaktabstand 0,4 mm.

Zundeinstel lung des Motors: Die Kontakte miissen sich Gffnen, so-
bald der holben 0,7 mm vor dem oberen Totpunkt(Kompressions-
takt) ist.

Zundspule

Zu 12 Volt im Olbad. Braucht keine Wartung.

Die Zundspule liegt unter dem Benzintank am vorderen Teil des
Rehmens, was ein sehr kurzes Hochgpannungskabel gestattet(hbb;&?
Zunakerge

Die richtige Zundkerze der Marke Chempion ist: 500 S/ N 9 ¥

oder entsprechende andere Marken.

Alle 1.500 km den Lklektrodenabstand priufen. Keine Zindkerzen
mit hOherem Warmewert verwendern.

Hupe:

Sie betfindet sich unter dem Benzintank am vorderen Teil des
Rahmens.Mit einer Schraube am hinteren Teil kann man ihren Ton
verstellen. :

Vorderer Schelnwerfer

International zugelassener Scheinwerfer mit Halogenlampe Typ H4
zu 60/55 Watt mit hOchster Leuchtkraft.
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Eingebaut ist ein Standliicnt zu 4 W. Der Scheinwerfer 1aB8t sich
in der hohe verstellen, indem man die Halteschrauben lockert;
ihn mit der Hand bewegt, bis die Beleuchtung gem&B der Skizze
(Abb, 22) korregiert ist. Die Schrauben dann wieder anziehen.

Abb. 22.
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kiuckleuchte

Scheinwerfer mit groBem Licht. Enthéalt eine Lampe mit doppeltem
Gluhfaden vom Typ Bilux zu 20/5 W-12 V.

Blinker

Von vier Blinkern liegen 2 vorne am Lampenhalter und 2 auf dem
Rucklichthalter.Sie haben eine groBle Leuchtkraft und sind sehr
deutlich zu sehen. Mit ihnen kann man den Augenblick klar an-
zeigen, in dem man in die Kurve geht oder die Spur wechselt.
Jeder Richtungsanzeiger hat eine 12V-21W Lampe.

Schmierstellen

Alle lebenswichtigen Teile liegen in einem Fett~ oder Oldruck-
bad, sodaB es nicht notig ist, diese Teile zu schmieren.

Nur einige Teile milgssen abgeschmiert werden. Es sind:

as die Excenterwelle der hinteren Bremsbacken

b. die Bowdenzuge

¢c. die Tachowelle

d. die Welle des Drehzahlmessers.

In der Wartungstabelle wird angegeben, wenn diese Stellen ab-
geschmiert werden mussen.

5 in jeder Teleskopstange und

Die vordere lederung hat %60 cm
braucht Keinerlei Wartung auBer aem Olwechsel nach dem 'Einfah-
ren und alle 12.000 km. Die Radnaben sind geschlossen und it
Fett getfullt, deshalb ist ein Abschmieren nicht notig.

Um die Hinterradkette einzuschmieren, muB diese vom Motorrad
abgenommen und, wenn sie ganz schmut- und fettfrei ist, in ein
neiBes Lithium-Fettbad gelegt werden. Darin bleibt sie 1/2:8td,
bis diese Fett eingedrunegn ist.

Was zu beachten ist:

1. Des Gangpedal weich betatigen
2. Das Kuppluggsspiel genau elnsteilen(der Hebel mul3 ein Spiel
von 2 mm haben)
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5. Lie keifen mussen den vorgeschriebenen Druck haben. Auch ist

auf a§nuricntigen Sk dexr Ventile zu achten, der nicht schra-
ge sein darf, um den Schlauch nicht zu zerreiBen.

Der: richtige Druck fiir die 500 S dst:

Koy Vorne t Hinten 5
I 1,5 Kg cm? 1,5-1,7 Kg cm
1,5 Kg cm?@ 2 ¥g cm? :

iébU1ed?ngegzugeb@usse?”}mﬁer ei@ggieﬁtet gein, ga’dies ihre
pensdauer ungemein erhoht; Aullerdem ist die Betdatigung viel
welcher. ;

>« Die grosden Gange nie sehr langsam fahren und bei einer Stei-
gung nicht beschleunigen. bs ist angemessen und weniger schad-
+1cn‘fur den Motor im 3. Gung mit 70 km/Std. zu fahren als 25
im viertern.

6.+ Man kann rubig zuruckschalten

7. Die Butterie alle 1.500 km warten (etwa jeden Monat),auch
wenn sie gut funktioniert.

8. Das emptohlene Ol und Markendl verwenden.

9. Wahrend einer langen Fahrt sollten 2 Personen nicht auf dem
Motorrad tanren bei dem fur eine Person richtigen Reifendruck
von 1,% atm, da sonst die Leinwand zerreiflt. Aullerdem kOnnte der
Reifen auf der Felge rutschen uhd es besténde die Gefahr, daB
das Ventil am Schlauch abreil3t.

10, Die Kette muB gut gespannt sein

11. Vor der Fahrt nachsehen, ob die Abstédnde der Unterbrecher-
kontakte korrekt sind.

12. Die Hupe iummer genau einstellen

1%. Wenn ein ubermdBiges Vibrieren auftritt ist es moglich, daB
sicn die obere Motorhalterung gelockert hat

14.Es ist darauf zu achten, daB das Motorgehduse nicht den Boden
berihrt. Auch soll das Motorrad nicht auf nisten gestellt wer-
den, die den Boden des Motorblocks beschadigen konnten.

Storungen
Der Motor springt nicht an

Es kommt kein Benzin trotz wiederholten Driuckens des Schwimme r-

Knopfes am Vergaser:

a. €8 ist kein benwzin im Tank

b. der benzinhahn ist zu od. steht nicht in der Stellung "Re-
serve" :

¢c. das Benzinfilter ist verschmutzt

d. das Luftloch im Deckel des Benzintanks ist verstopft

e. die penzinleitugg ist verstoptt

t.die buse ist verschmutzt . :

g. der Gasgriff ist nicht in der zum Starten richtigen Stellung
(Motor kalt oder Motor heil3)

h. die Zundung ist nicht eingeschaltet.

Die Zundung ist angeschlossen, aber die Ladekontrollampe leuch-

tet nicht auf: :
4. Die Kontrollampe ist durchgebrannt od. hat schlechten Kon-

takt .
b, Die Batterie ist entladen oder We€Nnlg geladen
6. Schlechter Kontakt an einem Pol (verschmutzt od. lose)
d. Kabel unbrauchbal.

Die sontrollampe leuchtet zuil, aber die Kerze gibt keinen Funken

(Leictite Uberprurung: Man schaltet die Endkappe des Zundkerzen-
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kabels ab, falt es am Guami und bringt es auf etwa % mm an die

Kerze heran. Gleichzeitig tritt man den Kickschalter und ein
starker Funke muB Uberspringen):

a. qie Unterbrecherkontakte sind vollig od. stark verbraucht
b. der Unterbrecherhammer hat mit Masse od. Schmierung Kontakt
c. die Zundspule hat schlecnten kontakt

d. die Spule ist defekt oder verbrannt

e. der Kondensator ist durchgeschlagen

f. das Kabel ist schlecht angeschlossen oder defekt

g. das 4undakerzenkabel hat schlechten Kontakt mit der Spule.

s gibt bunken an der Zundkerze

a. die Isolierung an der Zundkerze ist kaputt

b. zu groBer Blektrodenabstand bei der Zundkerze
(richtiger Abstand: 0,4 mm)

¢c. die Zindkerze ist innen verschmiert, abgenutzt od.paft nicht

d. der Motor ist abgesoffen. Weil der Starterhebel zu lange
eingeschaltet war, ist die Mischung zu fett und ergibt keine
Explosion. Dies geschieht vor allem, wenn der Motor heiBl ist.
(Abhilfe: Zundkerze ausschrauben, Benzinhahn schlieflen, Gas
ganz aufmachern una durchtreten, damit der Motor durchluftet.
Die Zundkerze trocknen und sé@ubern, dann wieder in den Motor
einschrauben, bei geschlossenem Benzinhahn durchtreten, ohne
den Starter zu gebrauchen. Den Benzinhahn erst offnen, wenn
ger Motor lauft.

Die kontroll-Ladelampe geht bei laufendem Motor nicht sus

a. Kegulator defekt oder schlechte Verbindung mit Masse

b. Kontakte lose, Butteriekabel defekt

¢. Lichtmaschine lédt nicht auf, weil die Ankerwicklung defekt
und keine brregung vorhanden ist. Massenverbindung des Yog~
tivﬁabels .

Dexr Motor léauft unregelmalig

a. Das Luftfilter ist verstopft

bs Frihzundung

¢s bie Leerlaufdiuse palt nicht gut

d. Die Leerluaufdise ist zu groB oder zu klein

e. Die Hauptduse ist zu groB oder zu klein

£. Fulsche Binstellung der Luftregulierungsschraube

g. PFalsche kinstellung der Hauptduse

h. Schwimmer undicht und voll Benzin

i. Verbrennungsrazum verschmutzt

j. Motorventil sitzt nicht richtig

k. Auspuffrohre verstopit £

1., Irgendein Teil des Vergasers ist lose(Duse,Dusenhaltgrung)

n. Ventileinstellung zu knapp(deshalb schlielen d. Ventile
nicht gut) _

n. Veranderungen des Mechanismus bel der Ventileinstellung

6. Ler Vergaser sitzt schief

p. Defekte bei der Zundung

ber Motor bleibt plotzlich stehen

a. kein benzin im Tank

b. Benzinhahn steht nicht auf Reserve . :

c. Filter rur benzin,Lleitung oder Vergaser sind Verscgmutzt

d. Ziundkerzenkabel hat sich geldst oder nhat Masse, weil es de-
fekt ist. : : Ses ol

e. Isolierung der Zundkerze 1St beschadigt ¢ ! ‘

+, kin xontakt hat sich geldst oder ein Teil des Unterbrechers
ist beschadigt
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&+ sondensator durcrigeschlagen
n. Batteriekabel detekt
kg Ventil k1l emmt
Js gontgﬁtsch}ussci hat keine gute Verbindung und lockert sich
durch das Vibrieren des motors

Der Scheinwertier geht nicht an

a. Die Lumpe hat schlechten Kontakt oder ist defekt
b. Scrilechter kontakt der Verbindung mit der Lampe
c. Scheinwerferkabel defekt ;

d. Masse der Batterie defekt

e. Masse der Scheinerter verrostet
f. Batterie defekt

g, lLenker defekt

Die hupe funktioniert nicht

A

. Spule detekt

. Spule schlecht aubgestimmt
Kabel kaputt

Druckknopt am Lenker kaputt
Bgtterie leer

f« Kurzsechlufl am Lenkefrschalter

o' g

o 00
e ® e

Bemerkungen uUber die Zundkerzen

Die ordnungsgemase, den Motor unter guten Bedingungen antreiben-

de Zundkerze muB an ihrem unteren Isoliermaterial von hellbrau-

ner Farbe sein. kine andere Farbe(dunkler oder heller) zeigt an,

aaB der Motor nicht gut funktioniert. Es ist deshalb ratsenm, die

7indkerze im Fualle einer Motorpanne zu kontrollieren. Wenrn die

korrekte Zundkerze am Isoliermaterial eine hellbraune Farbe

zeigt oder verschmiert oder voll kuBl ist, kann das bedingt sein

durch:

a. zu kleiner klektroaenabsthnd

b. Benzingemisch zu tett(Hauptdise zu groB, Nadel der Dise zu
noch, defekte Verbindung der Leerlaufdise)

¢c. Mechanische Mangel em Vergauser(Schwimmventil abgenutzt)
(Schwimmer defexkt)

d. Ziundzeltpunkt zu sSpat o

e¢. Mechanische Mangel an der zundung(Unterbrecher verschmutzt,
unkorrekte sontaktabsténde, kondensator durchgeschlagen,
Zundspule delekt, 7Zundkerzenkabel defekt und hat Kontakt mit
Masse ) _

f. Ventileinstellung ungenau

g. nolben hat zu viel Spiel

h. Teile des nolbens aetexkt oaer abgenulzy

i. Schmicrpunpe defekt

jo Ulumlaufleitung verstoptt

K. Zu langsames raliren

Wenn die korrekte Zundkerze hellschmutzigweill aussieht und auf

den Elektroden kleine Perlen liegen, ist das ein Zeichen dafur,

daB sie zu hei3 geworden ist. Das kann bedingt sein durch:

a. Die Elektroden der vundkerzen stehen zu weit auseinander

b. Zu armes Brennstoffgemisch(Hauptduse zu klein, Nadel der
Hauptduse zu niedrig, Leerlaufduse defekt od. verstopft)

c. Storungen im Verguger(zu niedriger Benzinstand, derIVergaser
sitzt schrag,Vergaser locker,Festhalteschrauben locker)
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d. Benzinrohr verstopft

€. Zdu Irun eingestellite Zundung

f. Zundkerze locker und ohne Dichtung
g. Zylinderkopfdichtung aefekt

h. Ventileinstellung falsch

Zu Inrem Vorteil empfehlen wir, bei keparaturen nur Originaler-
satzteile zu verwenden, die Sie am Kontrollstempel erkennen,
die alle Teile tragen. Diese Lrsatzteile sind den beschédigten
vollig gleich, sodald ein Austausch bei geringsten Unkosten mog-
lich ist. AuBerdem sind es Stucke, die gepruft und aus dem
gleichen Material hergestellt sind.

Deshalb empfehlen wir zu IThrem Vorteil die Verwendung von Ori-
ginalersatzteilen.

Garantie

Alle unsere lotorriader sind gegen Fabrikationsfehler mir einer
Garantie von 6 Monaten bzw. 10.000 km ausgestattet.

Innerhalb dieser Zeitspanne schlieflt die Garantie den Gratisaus-
tausch defekter'und als solche anerkannte Teile ein, aber keine,
die® durch Unfall verursacht woraen sind.

Die Garantie geht aul den Namen des ersten Kaufers und erlischt
gutomatisch, wenn das Motorrad in andere Héande ubergeht.
Voraussetzung Lfur die Ubernahme der Garantie ist, daB nach
Ubernanme des Motorrades durch den Kéufer an das Werk bzw. an
den Importeur der Nume des Kdufers und das Zulassungsdatum um-
gehend mitgeteilt werden. Beil Garantie-kinreichung sé@mtliche
beschadigten Teile mit kurzem Bericht unter Angabe der gefah-

renen tilometer vorlegen.
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Wertung bei bei alle alle alle
Wartungsarbeiten fur das Motorrad 5C0 § 500 1500 3000 600012000
1. Olwechsel X X %

2. Olwechsel bei der Telskoptffederung X 'S
5. Abschmieren der Bremsexcenterwellien Xig N x*
4. Bowdenziuge abschmieren,Tuchowelle und Welle
zum Drehzahlmesser 2 b'e X
5. rupplungsausruckswelle einfetten X X b'd
6. Oltilter auswechseln X X X
7. Spiel der Ventile (A=0 u. E=0) bei kaltem
Motor uberprufen : X X X X
8. Kontaktabstand (O,4mm) kontrollieren : X X X X
9. Nachprufen, ob an Kadern eine Speiche
locker ist x L' X
1o. Den Zundgzeltpunkt kontrollieren X X p X
11. Flussigkeitsstand der Batterie kontrollie- :
ren, notfails destill.Wasser nachfillen x X o5 X
12. Spiel der Lenkung uberprufen X x X
15. Die Achsen und Schrauben festziehen, die
die Racer und Bremsen halten X X %
14. Zundkerze und klektrodenabstand prufen g S 3 '
15. Automatische Zunaverstellung schmieren PR ~ e v'd X
16. Vergaser und Filter d.Benzinhahns saubern X X anx X
17. Alle elektr. Anschlisse mit eimem Ampere- %
meter Uuberprufen ' : X X X
18. Reifendruck prufen E 3 x X X
Vorne 1,5 kg cm¢
Hinten 1,5 kg=2 kg emé :
19. Motorrad aul StraBe zusprobieren: Bremsen
Teleskopferung, StoBdampfer, Leerlauf,
Spiel am Gasgriff, Spiel Kupplung ect. b’e X X g x
20. Kette spannen X X * p S
21. Alle Schrauben festziehen, die den Motor | :
und den Rest ues hades halten LK | X i X
22. Haltegummis v. Benzintank auswechseln : : % X
25. Hinterradkette saubern u. in Olbad legen | 5
24, Luftfilter reinigen _ % b4 X
25. Tachowelle einfetten - X X X X
26. Kettenspannung des Drehstromgenerators
Uberpruien X



